Kommunmote 2020-04-16
L&gesrapport — analys av dtgdrder

Jt Region Stockholm




Agenda
K/i ber er stdnga av \

9.00 Inledning kamera och mikrofon.

9.10 Sammanfattning av kvarstaende brister efter trimningar

9.30 Genomgang av provade atgarder Skriv.i chatten om ni fér
« Varfor ér dtgdrden provad, vilkken brist ska den [6sa? tekniska problem under
- Effekt av &tgérden presentationen.

9.55 Paus

10.00 Forts. Genomgang av provade atgdrder
10.25 Fortsatt arbete
10.30 Motet avslutas

Karna hjdlper dig dc’jr!/

Separata moéten efter for fragor och diskussion!
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Moten 16/4

« SOdertdlje och Nykvarn 10.30-11.00
« Sigtuna, Upplands-Bro och Upplands-Vasby 11.00-11.30
« Stockholms stad norr, Jarfdlla, Solna, Sundbyberg, Sollentuna 12.00 - 13.00
« Stockholm sdderort, Tyresd, Haninge, Nyndshamn,

Huddinge, Salem och Botkyrka 14.15-15.15
* Nordost 15.30-16.30
Moten 17/4
 Nacka och Varmdod 10.00-11.00
« Stockholms stad innerstaden och narforort 12.00-13.00

Moten i vecka 18 och 19

- Efter dagens presentation och kortare avstdmning kan det finnas behov att ta med fragor tillbaka fill

resgelgnve kommun. Vi bokar darfor tid for ytterligare avstGmningsmoten kommungruppsvis i vecka 18
och 1
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Tidplan och leveranser
2019 2020 2021

———————————————————————————————————————————————————*

Proiektets faser: Koncept, systemegenskaper Forma inriktning och
) ‘ Forsta situationen och planeringsprinciper Analys och scenarier . plan fér genomférande
>
> >

En beskrivning av nuldge,

férutsattningar och

utmaningar Karta och beskrivning En beskrivning av hur
En beskrivning av redan En beskrivning av avseende planen ska genomfdras
Leveranser: beslutade investeringar trafikkoncept och kollektivtrafiksystemets och féljas upp samt en

planeringsprinciper dnskvarda utveckling beddmning av planens

Indikatorer och bristanalys fér &r 2030 och 2050 konsekvenser

kollektivirafikens utveckling fill
2030 och 2050

‘.........‘ ‘.......... ‘.........‘ ‘II........

N <y ta 23/6 N <
12/9 5/11 5/12 = 1972 =3 16/4 1l B/ - .
Kommundialoger: 4 Bristanal * Bristanalys = 2 Styrmedel = 2 Kanslighefs . a .
ger: Vad ér Kommunal ristanalys = DFSTOY . **  onalyer, = ® .
kollektiv- kollektiv- SCUNCILSI - frimnings- 72 och = = altemativa & = a
trafikplan? trafikplan koncept : afgérder =1 d&tgdrder ® I markanvand = & .
. m U * ® ningarmm. « ® U

’.....‘..‘..l’ '.........-’ ‘.........l’ ’.........I‘

Efter fas 3 b Efter fas 4
R Beslutsdrende

REMISS Kollektivirafikplan 2050

November 2019 Januari 2020 Efter fas 2 Var 2020

el & Ay Infodrende Infodrende Infodrende Bristanalys Sektors-
Politisk forankring: Uool d Nuldge, utveckiing och trafikkoncept méten
2lPeCle och trender

Infodrende
Onskvérd utveckling




Politiska sektorsmdten under varen

« Politiska sektorsmoteni var:

Preliminar agenda

* Nordvdast 28/4 kl. 13 - 14:30 :
o Behov av Kollektivirafikplan 2050 och en
® NordOST 6/5 kl ]3 - ]430 gemensam vag framat
o .2 .2 . o Vilka mal har vi for kollektivtrafiken samt vilka
NOCkO + VOrme ]4/5 kl ]3 - ]430 I&ngsiktiga behov kan identifierase
e Centrala ] /6 kl. 13 - 14:30 e  Gemensam diskussion om hur Kollektivirafikplan
. . 2050 kan bidra fill att starka det regionala och
® SOderforn ]O/é kl ]430 - ] 600 kommunala samarbetet.

* Inbjudan skickas frdn regionens presidium
(Kristoffer Tamsons) till kommunernas presidium.

Motestiderna kvarstar i nuldget — dialog pdgdr om de ska hallas digitalt eller skjutas fram fill hdsten!

= @& = Hern



Varens analysprocess

1. Analys av
beslutade
investeringar 2030 &
2050

6.
Kanslighetsanalyser
av forslag pd

5. Analys av atgdrdspaket.

samlade forslag p&
# Atgardspaket for
:j 4. Sortering av 2030 och 2050

Aatgardsforslag samt

‘ ev identifiering av
3. Analys av tre ytterligare &tgdrder
Aatgardspaket

2. Analys och olika
enskilda
trimningsétgdérder
samt framtagande
och analys av
samlat férslag p&
trimningar

Jt Region Stockholm



Sammanfattning av kvarstdende brister
efter frimningar

Jt Region Stockholm




Forslag pd samlat paket av trimningar

- Kapacitet i fordon —léngre fordon (21-meters bussar, dubbeldé&ckare, I&ngre tag)
- Okat utbud (ddr systemet "tillater”, tv@rbana 4 minuters-trafik, pendeltdgsupplag 20 tag, stombussar )
- Minskad restid i fordon (god framkomlighet for stombuss & tvdrbana, kortare restider pendeltdg)

« Nya uppgdngar och bdattre byten vid befintliga stationer (nya/bd&ttre gdnglénkar/rullband/trappor etc.) -
okad tackningsgrad (ca 20 t-stationer, Alvsjo, bytespunkter tex; Sodra station-Slussen, Danderyd-Marby stn,
Farsta strand, Bandhagen/173:an)

- Effektivare anslutningsresor med 10 % vid regionala stadskdrnor och strategiska utvecklingsomrdde

 Sl-taxa pdé regionaltdgen

Q " \ Jt Region Stockholm
Nytt O-IGge Trimningsatgdrder Stérre atgdrder



Effekter av tfrimningsatgdrder

Marknadsandel Mycket God

Mer an hdlften av mdélet kan klaras med trimningar, + 2-3 % marknadsandel
Restid/tillgdnglighet Mattlig

Brister p& tillgénglighet/restid ar relativt oférandrade pd systemnivé

Forbattringar framfor allt pd viktigaste stombusstrdk, delvis pé pendeln och tvarbanan

Kapacitet Effekten skiljer sig at mellan olika delsystem
Roslags- och Tvarbanan Mycket god
Pendeltdg Mattlig/Oférandrad
Tunnelbana Mattlig/Oférandrad (dock smdé kapacitetsproblem i utgédngsldget)
Buss NO och Tyresd God
Buss Ekerdé och Varmdo Kvarstdende eller bkade problem
Bytespunkter/terminaler Okad belastning

Dock finns delvis motverkande effekter: Minskade restider och &kat utbud -> Okad attraktivitet -> Fler resande -> Okade
kapacitetsproblem

" \ Jt Region Stockholm
Nytt O-lGge Trimningsatgdrder Stoérre atgdrder



Mot maluppfyllelse 3
ppfy 159 @

N

okad marknadsandel

+1 % E\/vl
+1 6 % (.|. 75 % resor) \. A :c:prrlnc slutligt
(+ 70 % resor) ’ A orslag

Kanslighets-
analys med
framftidsbilder

A

% ‘ Paket med
trimningar
Beslutade
investeringar

2030 & 2050

Ytterligare kloka
investerings-
atgdrder

Jt Region Stockholm



Utvecklade restidsmal

Max 30 min . . . o
fill city De regionala stadskdrnorna ska ha en restid pa

iz} max 30 minuter fill city. Max 60 min
A

fill ity Kommuncentrum ska ha en restid p& max 60 minuter

fill city.
|
HHH

Max 45 min ( . .. . ° )
mellan De regionala stadskdrnorna ska ha en restid pa
k&rnor max 45 minuter mellan andra regionala _
HE e AE stadsk&rnor. Tl;ax..d'o el ]
\ y ' Eg:;;s a Kommuncentrum ska ha en restid p&d max 40 minuter
till n@rmsta regionala stadskarna.
Bl
4 N L
Max 60 min . .. . o
fill Alanda De regionala stadskdrnorna ska ha en restid pa
max 60 minuter fill Arlanda.
\. J

Jt Region Stockholm



Nulage

Malindikator: Restider mellan
regionala stadskarnor

Max 30 min leE S AL Max 60 min

o mellan
fill city P fill Arlanda

N TN A

Arlanda Taby C Kista Barkarby stn Skdrholmen Flemingsberg  Handen Sodertdlje C City
Arlanda 57 24 48 53 50 55 78 23
Taby C 66 34 50 51 53 58 77 29
Kista 23 34 22 42 34 38 61 15
Barkarby stn 58 48 19 48 41 a4 68 21
Skarholmen 59 52 41 48 29 53 44 26
Flemingsberg 58 53 33 41 25 25 26 22
Handen 58 57 37 43 44 28 61 26
Sodertalje C 84 76 61 67 35 26 58 49
City 21 31 13 19 26 21 25 48

0

2030

Arlanda

Taby C

Kista
Barkarby stn
Skarholmen
Flemingsberg
Handen
Sodertilje C
City

2050

Arlanda

Taby C

Kista
Barkarby stn
Skarholmen
Flemingsberg
Handen
Sodertilje C
City

2050 trimningspaket

Arlanda

Taby C

Kista
Barkarby stn
Skarholmen
Flemingsberg
Handen
Sodertélje C
City

Arlanda

59
23
51
61
58
58
84
21

Arlanda

55
23
51
59
54
57
84
21

Arlanda

48
22
46
55
50
54
71
21

Taby C
49

33
46
51
51
55
75
29

Taby C
44

27
33
43
40
44
66
18

Taby C
44

27
32
43
38
43
59
17

Kista
24
34

11
29
33
37
61
13

Kista
24
30

11
29
33
37
60
14

Kista
23
27

29
33
36
54
11

Barkarby stn Skdrholmen Flemingsberg Handen

48
50
11

28
37
43
71
15

Barkarby stn Skarholmen Flemingsberg

48
35
11

28
37
43
68
15

Barkarby stn Skarholmen Flemingsberg

45
34
9

26
37
41
58
15

50
50
28
29

29
43
35
26

50
45
28
29

18
38
35
24

50
44
28
28

18
34
34
24

50
51
34
38
29

28
26
21

50
42
34
38
18

28
26
22

48
39
33
39
18

18
21
17

55
57
38
44
49
25

58
25

Handen
55
47
38
44
43
25

58
26

Handen

57
49
37
42
39
18

41
22

Sodertdlje C City
78
76
61
71
44
26
58

48

Sodertalje C
78
66
61
72
44
26
57

48

Sodertalje C
69
61
54
61
44
21
45

39

23
28
15
17
27
22
26
49

City
23
19
15
17
20
23
27
46

City
21
16
15
15
20
18
23
39



Mdalindikator: Restider mellan kommuncentrum & city

Max 15 min
inom
regionkarnan

15 min
Max 60 min
till city
1
He
30 min
45 min
60 min

[

—

Nuldge 2030 2050 2050 tp
City 0 0 0 0
Solna 7 8 8 8
Sundbyberg 10 10 10 10
Danderyd 15 14 14 14
Nacka 17 15 15 15
Taby 29 28 16 16
Sollentuna 16 16 16 15
Huddinge 17 17 17 16
Lidingd 22 22 22 21
Jarfalla 22 22 22 22
Upplands Vasby 25 25 25 25
Vallentuna 39 38 26 26
Botkyrka 27 27 27 23
Haninge 29 29 29 28
Nykvarn 30 30 30 30
Upplands Bro 31 31 31 29
Osterdker 45 45 32 33
Tyreso 34 33 33 30
Marsta 34 34 34 35
Ekerd 36 36 36 31
Varmdo 39 39 39 35
Sodertilje 46 46 46 39
Salem 49 46 44 44
Vaxholm 55 52 48 48
Nyndshamn 55 55 55 52
Norrtalje - 72 69 -




Malindikator: Restid mellan kommuncentrum & nArmsta
karna

Nuldge 2030 2050 2050 tp

Jarfalla - Barkarby stn
Huddinge - Flemingsberg
Sollentuna -Kista
Haninge - Handen 5 5 5 5
. Botkyrka - Flemingsberg 7 7 7 5
10 min - )

Upplands Vasby - Arlanda 8 8 8 8
. Solna - City 7 8 8 8
qu"40 min Osteraker - Arninge 16 10 10 10
ﬁ" na rmStq Upplands Bro - Barkarby stn 10 10 10 9
karna Sundbyberg - City 10 10 10 10
q B Vallentuna - Taby C 14 14 14 14
H H E Danderyd - City 15 14 14 14
Nacka - City 17 15 15 15
Ekerd - Skarholmen - 17 17 12
20 min _J Vaxholm - Arninge 40 19 19 19
Marsta -Arlanda 19 19 19 19
Lidingo - City 22 22 22 21
Salem - Flemingsberg 26 24 24 23
. Nykvarn - City 27 27 27 27
- Tyreso - Handen/Flemingsberg* 28 28 28 28
ﬁ . Nyndshamn - Handen 31 31 31 28
30 min Varmdo - City 39 39 39 35

o
40 m | n Norrtalje - Arninge 59 39 39 39




Forutsattning for provning av atgarder

Jt Region Stockholm




PAminnelse: Brist, behov eller potential?

 Mdlbrist - utgangspunkt ar malen i TFP.
Aktuella indikatorer:

» Restidskvot &> Restid (mellan regionala
stadskdrnor och regionala stadskarnor och N 0.7

Arlanda). Komplettering gjort for mellan 1
kommuncentrum och centrala Stockholm — I it N

och kommuncentrum och ndrmsta : y /

regionala karna.

« Marknadsandel - Potential for Okat kollektivt . . N
resande resande

e Toiv i

« Utgdngspunkten ar att kollektivirafiksystemet =0 T
ska klara av att ta emot den mangd
resendrer som kan uppstd om RUFS
markanvdandning och styrmedel genomfors
sasom t&nkt (regionen vaxer "hallbart”).

Q a Jt Region Stockholm

. HALLET )
Attraktiv

region

\il b M




ST

Tre paket

- J&mforelsealternativ — beslutade och finansierade &tgdarder

« Utredningsalternativ
« Grund (innehdller trimningar)

+ POkeT ] ‘S'D\ 16

22 13b

O — B
O% O

- 5O 24 ''''' .::
+ PO keT 2 DA 13COQ %9 8\\13a / g
TS- Os ) S2b Mo s == LIDING "."
o \Q\ ."5.2._‘ o~ _ . -::_\’ \ 25 -'.,.
+ Paket 3 I A ’
= ) ': nesanet "...

- De olika paket innehdller I6sningsvarianter pd samma
brist/behov.

« Vid sortering av atgdrdsforslagen kan 16sningar hémtas frédn
olika paket.

<
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Forutsattning: Beslutade och finansierade

atgdrder

KollektivtrafikGtgdrder som ar beslutade och
finansierade fill ar 2030:

« Tunnelbana mellan Kungstrédgdrden och
Nacka samt forlangning till grona linjen

« Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby

« Tunnelbana mellan Odenplan och
Arenastaden

« Tvarbanans Kistagren

Kollekfivirafik&tgdrder som dr beslutade och
finansierade effer 2030:

« Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjd
« Spdrvag syd mellan Alvsj®é och Flemingsberg
« Roslagsbanan in till city

<

4

v
.......

Tunnelbana Barkabry ¢

Tunnelbana Arenastaden
Tvarbanans Kista och Helenelund

Roslagsbanans férldngning city

Tunnelbana Fridhemsplan och Alvsié - ¢
? = Tunnelbana Séderort och Nacka

j/ o
f/"
\\\Spérvdg Syd Alvsjo-Flemingsberg
S



o 3 ’j (0
Atgarder redoVvisass
" -
Potential for Okad
kollektivirafikandel
finns genomgdende i :
hela |[Gnet
Eh)

- for tvarresor strax
utanfdr den
centrala
regionkdrnan

- for samtliga resor
med mdlpunkt i de
regionala
stadskdrnorna.

i Centrala regionk&man
B Norddsta Sektorn

B Nordsektom

B Nordvéastra sektorn
mm Ostsektorn

w Sydvéstra sektron

mm Syddsta sektron

<

4

Fardmedelsférdelning
=P K ollektivirafik

== Bil



Genomgadng av provade atgdrder

Jt Region Stockholm




Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

J i o Y -~ /1.\-.
Antal resor med |
' kollekfivirafik 2050 * . P

(Perdygn) &

43

.24

," ‘W/\

B -'_““ Kapacitet
SR s < 100% sittplatser :

: < praktiskt kapacitet g

| === > praktiskt kapacitet m

- -

=
A

<-» Restidsbrister b‘*'

=Y  <«-» Behov av forbattrad
- koppling

.;:: --1 Potential

Vi A A Bt ‘-.f

sédertdlie @

Resandepotential mot

City,
Solna/Sundbyberg/Kista

Norrtdlje, Vaxholms Stort antal lokala

restidbrister mot City bilresor



Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

-~
A

> Kapacitet
P < 100% sittplatser
» Antal resor med ’ J < praktiskt kapacitet
kollekfivirafik 2050 "+ \ : = > praktiskt kapacitet |
(per dygn) f; \ < -+ Restidsbrister :

<«-» Behov av férbéttrad (
koppling

‘ --: Potential

o o : : Resandepotential mot
HOg andel bilresor
e oo 2 kst Solna/sundbyberg/Kista




Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Nordost & Nord

. . ° . .
Kapacitetsbrist (s Restidsbrist
4 o0 o0

Atgard Varfor Intressan’r?
Trimning: Léngre tdg (Roslagsbana och Pendeltdg) Resurseffektivt. Atgérda kapacitetsbrister JA
Trimning: Utvecklat pendel- och .\
regionaltagsupplégg, ny regionaltagsstation i Resurseffektivt. Korta restider och atgdrda kapacitetsbrister r ® JA
Upplands Vasby C(_/

Potential for dkad marknadsandel PY
Regionpendel ett stopp per kommun (Bro, Barkarby, Restidsbrist mellan regionala stadskarnor (‘ \ A
Sundbyberg, Marsta, Vasby, Helenelund, Solna) Forbattrar resurseffektivitet P [ )

<«
Kortar restiden mellan Vaxholms kommuncentrum och r.\
o rgssons .. . centrala Stockholm (restidsbrist)

licleloeie el el sbe Veptelln = Se nke E Kapacitetsbrist vid Tekniska hogskolan (fore RB fill city). .f-/. e
Stombuss fran Norrtdlje & Vaxholm till Cityterminalen o
alternativt till Norra Djurgdrdsstaden. Kortar restiden mellan kommuncentrum (Norrtdlje & zl \I A
Kompletterande direkttrafik (utan stopp) Vaxholm) och centrala Stockholm (restidsbrist) ®
Vaxholm-Arninge och Norrtdlje-Arninge «

. o . . . Forbattrar resurseffektivitet (korta av kérstrdckan med buss
[MeIgIEETEls Siemiiter< |[suss)] Kinnlo® —AMingss frdn Rimbo genom matning till Roslagsbanan)
[eegEns 657 Kapacitetsbrist vid Tekniska hogskolan (fore RB fill city).

Bor studeras vidare.
Alt. fill férliangd RB.



Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Nordost & N ord fO rt. Kapacitetsbrist ("% Restidsbrist

Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med

Tvarg&ende stomférbindelse (buss) Taby - Vasby hog bilandel. B&r studeras vidare.

(dagens linje 684) Minskar restiden mellan regionala stadskérnan Taby och . Alt. till féridngd RB.
Arlanda. «
Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med P

Forlangning av Kistagrenen Kista — Helenelund - Taby o] SEMEIE, r \' Béro et e elicr
Minskar restiden mellan regionala stadskérnan Téby och 'Y [ ) Sparvagskapacitet.
Kista/Sollentuna. «

o
Kortare restiden mellan regionala stadskérnan r \I Lagt resande, men 16ser

R o el el il et Taby/Arninge och Arlanda. o ,‘ restidsbrist K-K
Kortare restid inom regionala stadskarnan Mdarsta — ® . .
Tvargdende stomtrafik (buss) Sigtuna — Marsta - Arlanda. r \ Eg;&:ﬁ%ﬁﬁg;g??ﬁa )
Arlanda - Norrtdlje Potential fér kad marknadsandel mellan Arlanda och o [ ] Arlanda 9
Norrtdlje. « :
o .. .
: : . . - Forbattra restiden mellan regionala stadskdrnorna r \ Bo.r. STqurOS wdgre,
Direkttrafik (buss) Aminge - Kista (dagens linje 612) - . . ® stréckningsval via
Taby/Arninge och Sollentuna/Kista. .(_/ Sollentuna
Ja, intfressant att studera
Stadsexpress Taby och Sollentuna (stadstrafik), Starka reg. stadskdrnan vidare i sektorsutredning
matning till och inom regional stadskarna Potential for kad marknadsandel utanfér arbetet med

Kollekfivtrafikplan.



Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

Kapacitet
= < 100% sittplatser

< praktiskt kapacitet
= > praktiskt kapacitet

Antalresormed |
* kollekfivtrafik 2050

(per dygn)

v

<-» Restidsbrister

«-» Behoy av foérbattrad
koppling
(i=:: Potential

Sodertdlie

Resandepotential i mot
Ekerds restidsbrister Stort antal lokala Kista och i straket
mot City bilresor Vdallingby-Spdnga-Kista



Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Nordvast

. . o : .
Kapacitetsbrist {_s Restidsbrist
Trimning: Langre tag (Pendeltag) Resurseffektivt. Atgarda kapacitetsbrister JA
Trimning: Utvecklat pendel- och o .\,
. s . Resurseffektivt. Korta restider och atgdarda kapacitetsbrister r JA
regionaltagsupplagg ® o
<«

Kortare restid mellan regionala stadsk&rnan Barkarby och

Tvargaende stomirafik (buss) Barkarby - Kallhall Arlanda/Mérsta (restidsbrist)

Ja, boér ga till Upplands

o~
o
'4

n Upaisliek ek Potential fér 8kad marknadsandel (_/. iegoy e

Direkttrafik (buss) Ekerd — Barkarby (fér att kunna Ko_r’rcre restid me]lon rggmnclo stadskarnan Barkarby och o

ta bort stopp pd& Lovon fér genomgdende trafik DXClITElTE, (recshdsbrls’r) r \ JA
Kortare restid fran Ekerd mot nordvast (restidsbrist) P [ )

pa forbifarten) Potential for Okad marknadsandel

Regionpendel ett stopp per kommun (Bro, Potential fér bkad marknadsandel .\, Ja. kréver aemensam
Barkarby, Sundbyberg, Marsta, Vasby, Restidsbrist mellan regionala stadskarnor r ’ro>l<o 9
Helenelund, Solna) Forbattrar resurseffektivitet o (_/. ’

Kortar restiden mellan Ekeré kommuncentrum och centrala r.\, Ja, krGver investering |
Direkttrafik (bat) Tappstrom — Klaramalarstrand  Stockholm (restidsbrist) tonage for avsteg fran

. : [ J o
Kapacitetsbrist Brommaplan. .(./ farledsbegrdansning.



Paus 10 min

Jt Region Stockholm




Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

-
-l b'
’
-
- ‘
’-
Sektor
m Centrala regionk&man

m Norddsta Sektomn
B Nordsektom

¢ @ Nordvastra sektorn
m Ostsektorn

2 1 Sydvéstra sektron

] B Syddsta sektron

Fardmedelsférdelning
=P Kollektivirafik

Framkomlighets-
brister och kapacitet
| bytespunkter

o ™~ . s AT
. 0 Kapacitet -
! - { = < 100% sittplatser ',
" . . ’X o < praktiskt kapacitet
o \ 0 B¢ = > prakiskt kapacitet

<-» Restidsbrister

«-» Behov av forbattrad
koppling
«;::::: Potential

. “'

=

Ll
v 3
v,

Stort antal lokala Resandepotential mellan

innerstad och ytterstad,
sarskilt sdderort

bilresor, sdderort
och vasterorts




Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Centrala regionkarnan

Kapacitetsbrist C:: Restidsbrist

Intressant?

o
Trimning: Bytespunkter/knutpunkter minskade Resurseffektivitet r \ A
avstdnd, 6ppna nya uppgdangar, Kortare restider 'f-/.
Trimning: Tvarbanan framkomlighet, okad Resurseffektivitet r \
. e e eep g . JA
framkomlighet i vagnat for buss Kortare restider .6/.
Trimning: Ldngre tag (tvarbanan), stérre bussar och Resurseffektivitet A
okat utbud Atgdrda kapacitetsbrister
e e T . . Potential for 6kad marknadsandel Ja, bekraftar resultat
lelngol?angn e SeRIRTeke] (G177 T s e Uil Resurseffekfivitet frén tidigare NDS-
Norra Djurgardsstaden utredning
Stomlinje 6 forldngs fran Ropsten via Lidingd centrum
till Rudboda Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk
med hog bilandel. B&r studeras vidare.
Tvarbanan forlangs fran Sicka via Norra Avlastar Tvérbana och
Djurgardsstaden (OF) till Solna Hantera hog efterfrdgan pd resor. Kapacitetsborist. tunnelbana cenfralt.
Innerstadssparvag pa linje 4, 5 och 6
$I& ihop tvérbanestationerna "sundbyberg C" och Majlighet o"r’r.skopo bafttre bytespunkt. Forbattrar i .
resurseffektivitet Bor studeras vidare

"Solna BP"



Gron tunnelbanegren Alvik-Bromma flygfalt-
Vallingby-Hasselby strand (snabb)

Koppla ihop de nya tunnelbanelinjerna Alvsjo-
Fridhemsplan-Hagastaden-Arenastaden

Forldngning gul tunnelbana Arenastaden via
Madendalen-Ursvik till Rinkeby

Hantera efterfrdgan pd resor frén utbyggnad av Bromma
flygfait.

Potential for bkad marknadsandel

Kapacitetsbrist

Oka nyttan av enskilda investeringar genom att knyta
dem samman. Potential for kad marknadsandel
Forbattrar resurseffektivitet

Hantera efterfrdgan pd resor frdn utbyggnad av
Madendalen. Potential for dkad marknadsandel
Forbattrar resurseffektivitet

Tvdargaende stomtrafik (buss) Danderyd - Spanga viaHantera efterfrdgan pd resor frédn utbyggnad av

Madendalen

Sparvag Syd forlangs fran Alvsjé till Globen och
kopplas till Tvarbanan (Stomlinje Soderort)

Forlangd stomlinje 5 fran Lilieholmen till Ostberga

Busstrafik via Essingeleden, 4 linjer

B&tlinje Solna strand - Kristineberg - City

Madendalen. Potential for okad marknadsandel

Forbattrar resurseffektivitet

Kapacitetsbrist pendeltdget

Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med
hog bilandel.

Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med

hog bilandel
Resurseffektivitet

Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med
hog bilandel.

Hantera hog efterfrdgan pd resor. Kapacitetsbrist

Infressant men
forutsatter att
Arenastaden kopplas
bort frén gron linje

Kanske. Odenplan
identifierats som
viktig att nd.

Nej,
overdimensionerad
|6sning

BOr studeras vidare

Ja, ékar nyttan av
spdrvag syd.

Jo,"fc'jre tunnelbanan
till Alvsjo.
Stadstomlbuss.

Bor studeras vidare
som direkttrafik.

Kanske



Intressant?

Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med

Tvarbanan forlangs Solna station-Bergshamra- hog bilandel, Ja, sparvégskapacitet

S ek e Minskat behov av busstrafikering. Resurseffektivitet
Stomlinje 176/177 starkt framkomlighet och Resurseffektivitet

. . . JA
kapacitet Brommaplan-Solna Kapacitetsbrist
Tvarbanan Kistagrenen sammankoppling mellan Resurseffektivitet B&r studeras vidare. Alf.
Solvalla och Sundbyberg C Kapacitetsbrist till Idngre tag pd TVB
Utratning av befintlig tvdrgaende stomtrafik (buss) s Cy e o .
Véllingby-Spénga - Rinkeby — Kista (stomlinje K) Eg’reg’;;glﬂfgglokod marknadsandel i tvargaendestrak med A
Komplettera med direkttrafik i Forbifarten S ’
Snabba upp tvargdende (buss) Sollentuna — Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med Intressant, men saknar
Danderyd (dagens linje 607) hog bilandel. regional uppgift.
Forlangning av framtida tvdrgdende stomlinje E Potential for 6kad marknadsandel i tvargdendestrdk med S, (90T SILCIEIES Vieiele

inom sektorsutredning

(buss) Solna-Vallingby vidare till Hasselby Villastad  hdg bilandel. inre NV

Behdver analyseras
djupare tillsammans
med linje 163.

Tvargdende stomtrafik (buss) Ars’roberg - Arstaféltet Potential fér dkad marknadsandel i tvargdendestrdk med
- Sockenplan - Karrtorp (dagens 804) hog bilandel.

Potential for 6kad marknadsandel. Hantera efterfrdgan B&r studeras vidare, men
pa resor frdn utbyggnad av Skéndal. |6ser en lokal
Kapacitetsbrist Gullmarsplan. efterfrédgan.

Forlangning av gron tunnelbana frén Skarpndéck Hill
Skéondal



Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

f ]

i Antal resor med
30 =P | oliekiivirafik 2050
< lperdygn)

S . T — -
P e ey
BT T4y Kapacitet
il < 100% sittplatser
< praktiskt kapacitet

:& = > prakfiskt kapacitet

~ < -+ Restidsbrister I
+-» Behoy av forbattrad

koppling 1

«<}=z1 Potential

-
-
»n

Varmdoas restidbrister och

kapacitetsbrister mot City Resandepotential mot

Soderort




Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Kapacitetsbrist + Restidsbrist

T ——

Trimning: Storre bussar, saltsjdbanan nya tag, 6kat utbud,

forbattrad framkomlighet i vagnatet for buss Aigtelielel e le IS Sl A

Kanske, intressant om

Bytespunkt i Sickla for att koppla Varmdobussar till Potential fér dkad marknadsandel i Warbanan ef férdanas il
tvarbanan (Stomlinje Nacka Soderort) tvargdendestrdk med hog bilandel. Nacka C J 9
Intressant, bor studeras
Forlanga tvarbanan fran Sicka till Nacka C (Stomlinje Potential for 6kad marknadsandel i vidare. Ny station
Nacka Séderort) tvargdendestrdk med hog bilandel. Finntorp kan ersatta
Nacka station.
saltsjsbanan kopplas ihop med Roslagsbanan och far I;or;’rero hc?rg ef’re”rfro%q.n po"risor. Kopocfrfe’rsbns’r r \ In’rresson"r [ Igngre
ren frén Jérla fill Orminge och V&rmdé orfare res |d_me an armdo kommuncentrum ° ® perspgk’nv wq
g och City (restidsbrist) <« kapaciteftsbrist buss
Ja, konceptutveckling
Tvargdende stomtrafik (buss) frdn Slussen fill respektive Potential fér bkad marknadsandel av dagens trafik. Kréaver
Hemmesta, Brunn och Gustavsberg (konceptutveckling) Kortare restid utanfor hogtrafik. viss finjustering av

utbudet.

w Jt Region Stockholm



Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

\\ - - ﬂ
Kapacitet
< 100% sittplatser

< praktiskt kapacitet |

Antal resor med
m> | ollekfivirafik 2050

(per dygn)

5 <-» Restidsbrister

| «-» Behov av forbattrad
koppling
<;=z1 Potentfial

TyresOs restidsbrister
och kapacitetsbrister
mot City

Resandepotential mot
Tillgangligheten fill Soderort och
Handen Flemingsberg



Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Syd OST Kapacitetsbrist ﬁ:}' Restidsbrist

tgard 0 Intressant?

Trimning: Storre bussar, okat utbud, forbattrad frc1mkom|ighe’r/&,r &rda kapacitetsbrister A
i vagnatet for buss, utokad kapacitet i bytespunkter 9 P

Resurseffektivt. Korta restider och atgdrda

Trimning: Utvecklat pendeltagsuppldgg, ldngre tag e JA
x ° o . 2 115
Roslagsbanan kopplas ihop med Saltsjobanan och forlangs EggLecri?e?sobgrise’rfngﬁ?n%?snpE}?’\ resor. (‘ \l ggﬁ;fgvl \I/(l:gw gre
fran Sicka till Alta och Tyres6 centrum ’ o [ ] : .
<« kapacitetsbrist buss
o
o s Hantera hog efterfrdgan pd resor. \l
LT Tl el Kapacitetsbrist Gullmarsplan. c o A

Ja, ersatter linje 173 ndr

Tvargaende stomtrafik (buss) Tyresé - Alvsjo — Telefonplan  Potential fér 6kad marknadsandel i o ; o
Sparvdag syd finns pa

(dagens linje 803/173) tvargdendestrdk med hog bilandel. Sl
Tvargdende stomtrafik (buss) Tyresé - Handen - Potential for &kad marknadsandel i A
Flemingsberg (Stomlinje J) tvargdendestrdk med hog bilandel.

Tveksamt, saknas
resandeunderlag for
stomftrafik.

Potential for Okad marknadsandel i

Tv@rgaende stomtrafik (buss) Tyresd — Farsta strand tvargaendestrék med hég bilandel.



Resande och brister med beslutade investeringar 2030 & 2050

( L ) S gCity AN ‘n’\!é

Z. OTgbyC -21 mi <
Antal resor med any min I ) .
m=P> | ollekfivirafik 2050 oKista 15mint N ; . o Kapacitet i
(per dygn) ®Barkarby -23 min — e > <100%sittplatser '+
f . < praktiskt kapacitet g
2 Y\ N N T ‘ — p‘

> praktiskt kapacitet
- {

[y
-
R

«-» Behov av férbattrad |
koppling

"FlefﬁiHQSbefg «t-=: Potential

~

-~

Al
-
.ﬁfa
Y &)

¥
Q(\ <- % Restidsbrister i
Nykvqrn. ‘ -

h o Haninge

. P Kapacitetsbrister i Resandepotential mot
Sodertdljes pendeltdg och Y M

tillganglighetsbrister 172:an



Resurseffektivitet Okad marknadsandel

SdeOST Kapacitetsbrist ﬁ:}' Restidsbrist

Resurseffektivt. Korta restider och atgdrda
kapacitetsbrister

Trimning: Utvecklat pendel- och regionaltagsupplagg JA

Kortare restid mellan regionala stadskdrnan .
Ja, radiell stombuss

Radiell stomtrafik (buss) E4-straket Geneta/Ronna - Sédertdlje och Skarholmen. ‘\/ sédertdlie — Skérholmen
Sodertdlje - Hallunda - Kungens kurva/Skdrholmen -  Potential for dkad marknadsandel i radiellt strék r Direk’r’rrojﬁk Lilieholmen o
Lilieholmen (dagens 749) med hég bilandel. .6/. sédertdlie )

Hantera kapacitetsbrister i pendeltdget. e
Tvargdende stomtrafik (buss) Nykvarn - Geneta/Ronna I;Alnskqd re"s’rlg il melimsiel eeleelel siee s el r.\l

- . . otential for 6kad marknadsandel JA

-Sodertdlje, Stomlinje O .f-/.

Minskade restider Sédertalje-City, Flemingsberg PY Ja, kréiver gemensam
Regionpendel (Sodertdlje C, Sodertdlje Hamn, med flera reg. Stadskdrnor. zl \, ’ro>,<o
Sodertdlje Syd, Flemingsberg, Alvsjo) Potential fér &kad marknadsandel ° ® :

Kapacitetsbrist pendeltdget. «’

w Jt Region Stockholm



Resurseffektivitet Okad marknadsandel

Sydvds’r fort.

: . o . .
Kapacitetsbrist {_s Restidsbrist
Tvérgdende stomirafik (buss) Tumba — Norra Botkyrka - MII’]:I((:IGS reTsTld till nGrmsta regionala stadsk&rna Nej, sgknosd o 1
Kungens kurva — Skarholmen ITESHE o) . resanaeunderiag for
Potential for dkad marknadsandel .‘_/ stomtrafik.
Stomlinie N alternativt Sbarvéa svd — koboling mellan Potential for 6kad marknadsandel i Ja, infressant att studera
HG dquen och Flemin sIIDaer (Sr’olly;érdeln?np ) 9 tvargéendestrdk med hog bilandel. vidare. Tydliggéra
g 9 9 9 Forbattrar resurseffektivitet rollférdelning.
S - _ea sh e g LA Starka reg. stadsk&rnan Sédertdlje Forslag AvVs forbattrad
TR CEE) SerGrie [0 (6 = SereEnelles o delrie) = e Potential fér Gkad marknadsandel fillgénglighet Sédertélje +
Vagnharad . =
region Sormland
Pendeltag Sédertdlje C — Sdédertdlje S — Almndas — Nykvarn Stdérka reg. stadskdrnan Sédertdlje Forslag AVS forbattrad
- Laggesta - Strangnas (tillganglighet Sormland- Potential for 6kad marknadsandel tilganglighet Sodertalje +
Sodertdlje) region Sérmland
® Ja, intressant att studera
Stadsexpress Sodertdlje (stadstrafik), matning fill Starka reg. stadskarnan Sédertdlje r \ vidare i sektorsutredning
Sodertalje syd Potential fér 6kad marknadsandel utanfér arbetet med

o
« Kollekfivirafikplan.

r'-\ Jt Region Stockholm
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Summering

 Inblick i pdgdende analysarbete. Det hdr dr en prelimindr Iagesrapport!
« Det kan finnas mer att |&ra
» Viskainte vara alltfor tvarsakera alltfor tidigt

 Finns ibland flera méjliga l6sningar - behov av att utveckla, kombinera, och renodla alternativ utifrédn
roll, frafikkoncept och systemeffekter
| eft strék kan det finnas utrymme och behov av bdde ett snabbt och eft lokalt system som samverkar
« Pendeltdg och regionpendel pd Ostkustbanan och mot Sédertdlje
« Spdrvagn pd linje 4 och tunnelbana Fridhemplan — Alvsj®
«  Motorvagsbuss pd férbifarten och stomlinje 179 Vallingby - Kista

| eftt strék kan flera olika alternativ 16sa samma/liknande uppgift
+  Roslagsbana till Tyresd eller Tyresdbuss till City

. %’romlinje séderort/spdrvagn fill Nacka C for byte till Orminge/Varmdodbuss eller Orminge/Varmddbuss till bussterminal Sickla
ro

» Trafikldsningar forutsatter och samverkar med varandra i system
« Tunnelbana till Bromma Flygplats forutsétter att Arenastadengrenen kopplas bort frdn gron linje

«  Spdrutbyggnad behdver kombineras med omléggning av bussndt till att mata spdrtrafiken
[ X

T th Region Stockholm



Summering

- Olika tidsperspektiv - behov av att bade hitta |6sningar pd 1&ng sikt (&r 2050) och etappldsningar pd
vagen dit/medelldng sikt (&r 2030)

« Hur ldnge kan vi klara av Tyresé och Varmdotrafiken med motorvagsbusse Nar behodver vi vaxla dver fill spdre
Bygg en busslésning nu, planera och reservera mark for en spdarlésning sen

- Finns behov av att vaga trimningsatgdrder mot investeringsatgdrder i vissa fall

« Eninvesteringsdtgdrd som ger en ny koppling kan vara billigare/intressantare dn att timma befintligt system
Fler sparvagslankar eller 70m spdrvagnstég pd Tvérbanan i 2-minuterstrafik

- Kan dven finnas skdl av att omvéardera planerade atgdrder mot nya I6sningar

- Kollektivirafikplan pekar ut strék, geografier och funktioner att utreda vidare
. Atgdrdsval behdver gdras tillsammans med berdrda kommuner och Trafikverk i system- och sektorsutredningar

T th Region Stockholm



Fortsatt arbete
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Vad hander nu?

Kommundialoger i anslutning till detta mote.
Kommundialogerivecka 18 - 19
Kommundialoger: 23/6

Politiska sektorsmoten april-juni
Trafikndmnden maj: info trafikkonce NS
Trafikn@mnden juni: info bristanalys ’

Remiss: november (prel.) \ \‘

Kénslighe’rsonolyser
av forslag pd

5. Analys av atgdrdspaket.
samlade forslag p&
# A Atgardspaket for
: 4. Sortering av 2030 och 2050
Aatgardsforslag samt

V>

ev identifiering av

3. Analys av tre ytterligare &tgdrder
I Aatgardspaket

2. Analys och olika

enskilda

timningsatgdarder
1. Analys av samt framtagande
beslutade och analys av
investeringar 2030 & samlat férslag p&
2050 trimningar

Jt Region Stockholm



Moten 16/4

« SOdertdlje och Nykvarn 10.30-11.00
« Sigtuna, Upplands-Bro och Upplands-Vasby 11.00-11.30
« Stockholms stad norr, Jarfdlla, Solna, Sundbyberg, Sollentuna 12.00 - 13.00
« Stockholm sdderort, Tyresd, Haninge, Nyndshamn,

Huddinge, Salem och Botkyrka 14.15-15.15
* Nordost 15.30-16.30
Moten 17/4
 Nacka och Varmdod 10.00-11.00
« Stockholms stad innerstaden och narforort 12.00-13.00

Moten i vecka 18 och 19

- Efter dagens presentation och kortare avstdmning kan det finnas behov att ta med fragor tillbaka fill

resgelgnve kommun. Vi bokar darfor tid for ytterligare avstGmningsmoten kommungruppsvis i vecka 18
och 1

Q T th Region Stockholm



Fragor?

e~
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TACK!
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