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Kollektivtrafikplan

Bakgrund och syfte
Nu pagdr arbetet med att ta fram Kollektivtrafikplan for Stockholms lan.

Kollektivtrafikplan ar Region Stockholms langsiktiga plan for
kollektivtrafikens utveckling i Stockholms lan. Den kommer visa hur
kollektivtrafiken i lanet bor planeras for att na malen i den regionala
utvecklingsplanen (RUFS) och Trafikforsorjningsprogrammet. Planen ska
visa regionens syn pa den framtida onskvarda inriktningen for lanets
kollektivtrafik och kan pé s& satt fungera som underlag exempelvis till
andra planer och | forhandlingar. Planen utgdr frdn den inriktning for
utvecklingen av transportsystemet och bebyggelsen som redovisas i RUFS.
Tanken ar att kollektivtrafikplanen ska ersatta stomnatsplanen som
strategisk plan for kollektivtrafiksystemets utveckling i lanet. Arbetet med
kollektivtrafikplan drivs av Region Stockholm i samverkan med lanets
kommuner och Trafikverket.

Syftet med att ta fram en kollektivtrafikplan ar:

« att ge en tydlig malbild for kollektivtrafikens utveckling i Stockholms
lan. Planen ska belysa kollektivtrafikens utveckling utifran ett
systemperspektiv och visa hur kollektivtrafiken bor planeras for att na
de reglonala malen | RUFS (Reglonal Utvecklingsplan for
Stockholmsregionen) och TFP (Trafikforsorjningsprogrammet).

att bidra till 6kad kunskap om kollektivtrafikens behov, vilka
omvarldsfaktorer som paverkar kollektivtrafikens utveckling och vilka
konsekvenser som planeringen medfor.

J& Region Stockholm
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https://sll.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=a64452264a0b4f65b6cfafee6ab2bb00

Bristanalys 2030-2050

— Hur Idngt kommer vi med planerade dtgérder och investeringar?
— Vilka behov kvarstare

Jt Region Stockholm




FOrutsattningar och utgangspunkter

Jt Region Stockholm




Forutsattningar och utgdngspunkter

bl

(s

 Om dagens planeringsbeslut och framtidens handlingsfrinet
e

« Varfor behdvs en bristanalyse 38
* Vad ar en brist?

«  Mdalbrist

« Kapacitetsbrist

 Tillganglighetsbrist

 Utvdardering mot regionala mal

« Behoven okar: Hur I&ngt récker planerade &atgérder och
investeringar, och vilka brister kvarstére Vilka dtgarder kan
bidra fill att mdlen nds?

Q a ‘ ' Jt Region Stockholm



Forutsattningar och utgdangspunkter

« Utgdngspunkter for bristanalysen &r utvecklingen enligt RUFS
2050 samt planerade dtgdrder och investeringar i
transportsystemet till 2030-2050

+ Stockholms I&n 2050: +1,2 miljoner nya invénare, + 600 000 fler Sveri
sysselsatta i Stockholms |an 2050 verige

« OMS: +1,6 miljoner nya invanare, +750 000 fler sysselsatta

Orebro
lan

« Planerade och finansierade investeringar

Soéderman-
ands lan

Ostergétlands
lan

« Eft tydligt systemperspektiv, dvs transportsystemet studeras i
sin helhet, men med sarskilt fokus p& brister i
kollektivirafiksystemet

Q a Jt Region Stockholm



Forutsattningar och utgdangspunkter

De ekonomiskt stora beslutade och finansierade atgdarderna
i kollektivtrafiksystemet ar:

*  Mdlarbanan Tomteboda-Kallhall
« Tvarbanans utbyggnad fill Kista och Helenelund
+ Tunnelbanan byggs ut till Nacka med fem nya stationer

+ Tunnelbanans bla linje byggs ut till Gullmarsplan och Séderort och kopplas
samman med Grona linjens Hagsatragren. Globens station ersdtts med station
Slakthusomradet

* Tunnelbanan byggs ut till Arenastaden, med tre nya stationer

« Tunnelbanan byggs ut till Barkarby, med tvé nya stationer

+ Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé, med fyra nya stationer
+ Nyt signalsystem pd roda linjen

» Roslagsbanans férlédngning ftill T-centralen, via Odenplan, dubbelspdrsutbyggnad
och nya vagnar.

«  Sparvag syd mellan Alvsjé och Flemingsberg
+ DepdniHdégdalen byggs ut for at mdta behovet av nya tunnelbanevagnar

+ Nya bussdepder i Tomteboda (Solna) och Enlunda (Ekerd) kommer vara fullt
utnyttjade fran driftstart.

¢ Nya vagnar i tunnelbanan och modernisering av befintliga vagnar

<
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Storre planerade investeringar

Tunnelbana Barkabry ¢

Tunnelbana Arenastaden
Tvarbanans Kista och Helenelund

Roslagsbanans férlangning city

Tunnelbana Fridhemsplan och Alvsjé
* Tunnelbana Séderort 6ch Nacka

/ SRR
) pe

|
p N

Kj Sparvag Syd Alvsjio-Flemingsberg

Darutover planeras for en utbyggnad av stombussnatet enligt forslag
framtaget i Stomnatsplanen, men utbyggnaden saknar annu.sakerstalld

finansiering.
th Region Stockholm



Flera faktorer paverkar

Kollektivirafikandel

Mmal « Maluppfyllelsen paverkas av manga faktorer

« Ekonomisk utveckling (driver bilresande)

 Flerinvdnare och sysselsatta (och deras
geografiska fordelning) har stor betydelse for
resandet

' - Kollektivirafikens utbud (péverkar
— Regionen ben&genheten att resa kollektivt)

» Ekonomiska styrmedel (for att hantera okat
bilresande)

— Stat/kommun

Nuldge — Kommunerna

« Kommer att kravas samordnad planering av
flera aktorer for att klara malen

Ekonomisk utveckling

v

" : Om potentiell effekt av nya &tgdrder... Jt Region Stockholm



Forutsattningar enligt RUFS 2050
L e |Ewdds B [Emdas

Bil milkostnad Inkomst indexerat Enligt Sampers Inkomst indexerat Enligt Sampers
Koll taxa Inkomst indexerat Realt oférandrat Inkomst indexerat Realt oférandrat
Trangselskatt Inkomst indexerat Realt oférandrat Inkomst indexerat Realt oférandrat

+ blomman

Parkering Tathetsberoende Tathetsberoende

Bade positiva och negativa effekter av styrmedel

 Dampar bilresandet

«  Moajlighet till battre nyttfjande av vagsystemet (omstyrning)

- Pdaverkar restider med bil och restidskvoter

« Pdaverkar tillgdngligheten

» Kostnadsférhdllandet mellan bil och kollektivirafikresande gz b A WA \ e

o f S PP SIS Ty s AR

l'"\ Jt Region Stockholm
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Scenarier: Test av planerade atgdrder 2030-2050

Scenarier

Utan RUFS styrmedel JAO 30 JAO 50

Med RUFS styrmedel JAO 30 JAO 50

- + scenario nuldge
Q r'-\ i Jt Region Stockholm




Forutsattningar och utgdangspunkter

« Indikatorer for mdluppfoljning

« Tematiska omraden:
« Konkurrenskraftigt
 Tillvxtskapande
« Sammanhadllet
« Resurseffektivt

Smm—

Q w - Jt Region Stockholm



Forutsattningar och utgdangspunkter

Indikatorer for utvardering
Givet forvantad befolkningsdkning, och givet planerade atgarder och investeringar:

« Hur utvecklas resandet i kollektivirafikeng (och vagsystemet)

« Per trafikslag och drende?
« Vare (Geografiska skillnader i ldnet?)

Q T i Jt Region Stockholm



Forutsattningar och utgdangspunkter

Indikatorer for utvardering
Givet forvantad befolkningsdkning, och givet planerade atgdrder och investeringar:

- Ar kollektivirafiken konkurrenskraftige
« Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor) 2
« Restider i olika relationer?
« Lokalaresor, tvarresor, till innerstaden, over [dnshalva?

« Per bebyggelsetyp (enl. RUFS?)

= @




Forutsattningar och utgdangspunkter

Indikatorer for utvardering
Givet forvantad befolkningsdkning, och givet planerade atgdrder och investeringar:

- Ar kollektivirafiken konkurrenskraftige R
« Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor) 2
« Restider i olika relationer?
« Lokalaresor, tvarresor, till innerstaden, over [dnshalva?

« Per bebyggelsetyp (enl. RUFS?)

- Ar kollekfivirafiken resurseffektive
« Beldggning i olika delar av systemet och i geografin?g

= @




Kollekfivirafikens konkurrenskraft

Jt Region Stockholm




Resandeutveckling Kollektivtrafik jamfort med
befolkningsutveckling 1 Stockholms |an

» Kollektivtrafikens konkurrenskraft forvantas oka totalt sett
« Kollektivirafikresandet okar snabbare dn befolkningen | Stockholms [an 2030-2050
« FOrutsatt indikerad utveckling av styrmedel tor biltrafiken

Befolkningsdkning 32 % 57 %
Antal resor (styrmedel) 41 % 70 %
Antal resor (ej styrmedel) 37 % 67 %

Q T i Jt Region Stockholm



Kollektivirafikens resande marknadsandel

(av motoriserade resor)

Total med start i [Gnet Arbete / Fritid med start i [Gnet
60% 60% +5%  56% 56%
. 51% 51%
+2,6% 49,3% 48,3% © o1% / %
50% 467% 46,3% 45,3% ’
40% 40% 36% 35%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
2014 2030 2030 gj 2050 2050 ej 2014 2030 2030 €] 2050 2050 €]
o0 arbete mfritid

Q " : Brist: Beslutade objekt och RUFS styrmedel racker inte Jt Region Stockholm
for att nd mal om +5 %-enheter totalt sett (men for
arbetsresorna ser det betydligt battre ut)



Kollektivirafikens marknadsandel

(av motoriserade resor) — Arbetsresor (hemifrdin)

Lokala resor = inom kommuners.

Tvarresor = mellan kommuner ]
WoBE

« Resor till City = hdg andel. Potential i dvriga relo’rioneJt Region Stockholm
* Hogre marknadsandel i sodra Ianshalvan
« Okad marknadsandel for alla typer relationer



Kollektivirafikens marknadsandel

(av motoriserade resor) — Per bebyggelsetyp

Marknadsandel Befolkning fordelning
70% 100%
s —rt 7, Centrala
oy 90%
o 6/ regionkdarna 0% entral ionkdr
60% 80%
70% ternar nalkdar
55%
Strategiskt 60%
50% 49% ==55¢ i o
% / stadsutvecklingslége st okt of vecki

— % 50%
4M Externa
45% 7 —

‘ﬁo . .
43% 4; regionalkdrnor 0%
40% 40% T~ Primart .
bebyggelseldge ’ Primért bebyggelseldge
35% Sekundért 20%
9% 33% 3% — bebyggelselage . -
30% 30% " Landsbygdsnod 10% U NAAEEOYOTC R ©
28% -28% — g Land dsnod
2= Ovriga l&net - Svr net
25% 0%
2014 2030 2050 2014 2030 2050
o0

« Svart att forbattra marknadsandel inom en bebyggelsetyp
» Viktigast att lokalisera tillkommande bebyggelse inom de bdsta ldgena

r-'\l « Yttre stadskarnor har storre vikt Gn centrala regionkarnan i from’ridenJJt Region Stockholm

(Hembaserade resor)



Framkomlighet | vagsystem

Jt Region Stockholm




Hastigheter i vagsystemet

(formiddagens maxtimme)

« Hog tréngsel nivé ar 2050
utan styrmedel Jt Region Stockholm

« Pd&verkar framkomligheten
for bussarna




Hastigheter i vagsystemet 2030-2050

(formiddagens maxtimme)

et > 65% av skyltad hastighe!
% av skytta
5-65% av skylta

et < 35% av skyktad hastighet

Med styrmedel ar framkomlighetsproblemen L ..
ungefdr samma som i nuléget -JL Region Stockholm



En konkurrenskraftig kollektivtrafik:
Sammanfattning

« Prognoserna pekar mot en fortsatt stark befolkningstillvaxt i
Stockholmsregionen till ar 2030-2050

« Kollekfivirafikens konkurrenskraft forvéntas dka totalf sett till &r
2030: Kollektivtrafikresandet okar snabbare an befolkningen i
Stockholms Ian

» Planerade investeringar, fillsammans med befQIknin%su’rvecinng
enligt RUFS 2050 har potential fill att dka kollektivtrafikens
konkurrenskraft

« Med de investeringar som planergs inom drygt 10 &r forvéntas
kollektivirafikens marknadsandel dka med knappt 3 %

« Pa&langre sikt (2050) kommer ytterligare dtgérder och
investeringar att behovas

«  Mdluppfyllelsen kommer att bero p& om ekonomiska styrmedel
fér hantera biltrafiken kan finnas pa plats...

« ...men ocksé en samordnad planering av flera aktérer behodvs...

« ...samt aft den infrastruktur som redan finns anvénds pé ett
optimalt satt

<
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En konkurrenskraftig kollektivtrafik:
Sammanfattning

« Kollektivtrafiken ar sarskilt konkurrenskraftig for...
« Resor in mot regioncentrum
« Arbetsresor

* Men utvecklingspotential finns for...
« Tvarresor
« Andra drenden (ffa fritidsresor)
« Resor mellan regionala stadskarnor

= @




Restider och restidskvoter

Formiddagens maxtimme

« Regionaltdg ingdr i berdkningarna
- Arlanda express ingdr inte i berdkningarna

Jt Region Stockholm




Kollektivirafik restid — Norra Ianshalvan

Nulage

74

Arlanda

ﬁu

86

56

61
— > e Tdby

|$e
Barkaroye . | v 4

-

‘o
* Kista ,,

®

Arlanda

2030 o

A

72 (-2)

77 (-9)

56

59 (-2)
— > e Tdby

25510

v 44)

Barkarbye . | o

2 BIKistg

Tunnelbana forldngning mot Barkarby

Stomlinje H
Roslagsbanan ftill city

Restidskvot
— < 1.5
— 1,5-2
— >20
Arlanda
2050 7
74 (-12)

72 (-2)

56

45 (-16)
— > e Tdby

‘“/,L ) O

Barkaroye |

® X 48(7)

2 FKista

Jt Region Stockholm



Kollektivirafik restid — Sodra lanshalvan
Restidskvot

— <1.5
— 1,6-2
— >20

2050‘__” Skarholmen

Nulage Skarholmen

\ °
m&;sm Am}wgsm
°
A Séder’rdN/ i

Handen

Soder’rolje
Honden 70 (-2)

Spdrvag Syd ger stor effekt mellan Handen/Flemingsberg och Sk&rholmen

th Region Stockholm
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Kollektivtrafik restid fran kommuncentrum fill city

X Nulage ‘
-Y Skillnad QOSQ
Danderyd
\ Lidingd
Sundbyber 24
y golno 1 /
X\ 28
24
26-2° o
Nacka
Q ' Nykvarn

e Norrtdlje
Sigtuna Sigtuna (Mdrsta) 84 Definition restid:
2 faktiskt restid fran zon fill zon
gy 02 Gangtid till/frén station,
f Vantetid / bytestid
Vch entuna Aktid
% 51
Upplands Bro -1 »  Osterdker
50 Taby 59
4 g > Effekt av
ot B3 Roslagsb
38 3 63 6—8 Vaxholm | o> agsdn
, 3} an till city
5 49— Varmdo
Ekerd o 35
637 45 é N Tyreso
Hoddi
54 59 = 5./3 uddingep JJ&
_ & 2= el ¥ Region Stockholm
Sodertdlje Haningé X/
-2 Modellbegrénsning: Restider med bus:

o pdverkas inte av frangsel i végsysteme
Nyndshamn



Definition restid:
faktiskt restid frdn zon fill zon

Kollektivirafik restid — Till city " Cangia filrém Tation
. Ydrﬁe’rid / bytestid
X Nuldige ‘ e Arlanda Aktio Restidskvol
Y Skillnad 2050 AR
* Alla kdrnor férvantas — 1,5-2
ha en restidskvot — >20

under 1,51 framtiden

« Roslagsbanan fill City J)
har stor pdverkan

« | Ovrigt smd R
forbattringar i restider Kista .\chy &
kopplat fill dkat Barkarbys ™7
turutbud R 50 U

Roslagsbanan fill city

ee Sédertalie C - 60

i .
r'-\ ‘ 2 Flemingsberg Jt Region Stockholm
' ®* Handen




Definition restid:

. . : . faktiskt restid fréin zon till zon
KO”ekTIVTrOflk reSTId - TI” AleﬂdO «  Gangtid till/frén station,
« Vdantetid / bytestid
X NUl& ‘ e Arlanda Aklia
uldge .
Y skillnad 2050 t R_eST'dj'jvgf
Sma skillnader i restid till &r — 15-2
2030 — >20
llgﬁjrnhorlr\o pca sédrqr.d oot 1
anshalvan har restidskvo 40 - a1~
<15 &r 2050 V/ Roslagsbanan fill city

Relationer med
forkortade restider ar
kopplade fill enskilda nya
objekt, exv.

Roslagsbanan il City Barkarby Kista
« Reg Barkarby/Stomlinje

Styrmedel ger battre

framkomlighet i 2
vagsystemet (paverkar 108 30 °
restidskvoterna negativt) Q@rholme

(1] \ ([ ] 88

Q ,—'-\ o Flemingsberg\ Jt Region Stockholm

' sédertdlie C e Handen



En sammanhdllen och fillvéxtskapande
kollektivtratfik: Sammanfattning

« Restidskvoter pdverkas av faktorer utanfor kollektivirafiksystemet =
forandringar i bilrestider. Mattet behdver kompletteras med faktiska
restider oCh restidsforbattringar

« Forbattrade restider med kollektivirafik ar ffa lokalt kopplade fill
enskilda investeringar.
Exv. Roslagsbanan, Tunnelbana fill Barkarby och spdrvég syd som
kopplar sacmman tva eller flera k&rnor

. YT’rerLichqr,e sammankoppling av karnor kommer sannolikt att krGva
nya afgdrder eller investeringar

« Samtliga karnor forvantas ha gynnsamma restidskvoter for resor
(<]1,5) Till regioncentrum i framfiden. Roslagsbanan fill City har stor
paverkan for NO-kommunerna

. JI;fljerZD_groTringspoTenTiol finns ocksd for resor frdn kommuncentrumen
il City.

« Kdarnor p& sédra lénshalvan férvantas har gynnsamma restidskyoter
(<1.5) till Arlandq. Karnor pa norra |l&nshalvan har svarare att na
malet, men har a andra sidan kortare faktiska restider fill Arlanda

<
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Kollektivirafik belaggning och kapacitet

Jt Region Stockholm




Forutsattningar — sitfplats- och fordonskilometer

(Mmaxtimme)

Sittplatskm
6 000 000 40 000
+
33 % 35000
5000 000
+/ % 30 000
4000 000
25 000
3000 000 20 000
15000
2 000 000
+60 % 10000
1 000 000 I I
I I 5000
0 0
Buss Ptag Tbana Spar

m2014 m2030 m2050

<
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Fordonskm

Buss star for ca 80% av totala fordonskm.

Buss Ptag Tbana Spar
m2014 m2030 m2050

Jt Region Stockholm

Pendlingsbdt finns inte pd bilden pga. trafikering och
sittplatsutbud ar marginellt jgmfért med &vriga fardmedel



Efterfrdgan — Antal resor och fordelning per
fardsaftt

Antal pastigande Fordelning
700 000 100% %
° 9% 12%
+67% 90%
600 000
Spadr 80%
+37% P 37%
500 000 70% 39% e
mTban
400 000 60%
CR] 4%
50% 4%
€9 1%
300 000 40% 10%
m Ptég
200 000 30%
| BUSS 20% 41% 38%
100 000
10%
0 0%
2014 2030 2050 2014 2030 2050

(- S’ror’.rore“péf’rigonde utveckling an sittplats utbud JJ& Region Stockholm
' - Risk for sdmre komfort och underkapacitet



Sittplatsbelaggning | maxtimme per trafikslag

100% FQrre si’r’rplo’rser I C30 fordon

90%

Spdrvéag Syd och Roslagsbanan till city
o med hog beldaggning

60% f
/
40%
30%

20%

10%

0

Buss Pt&g Tbana Spdr Total Total exkl. reg

m2014 =2030 =2050

80%

R

2

1

R

2

R

34

Q i Stark okning av sittplatsbeldggning med 21% enhet Jt Region Stockhol
e . o eglon oc om

' fér hela system (exkl. regionaltég)
- Risk for sdmre komfort och underkapacitet



Gron: <100 % av sittpl.

Bel&dggning i maxtimme for pendeltag e <szavai

Mréd:  >40 % av stapl.

R

HOg beldggning pd Uppsala HOg beldggning pd Uppsala gren
gren och centrala strékar och centrala strékar




Gron: <100 % av sittpl.

Beldggning | maxtimme for lokalbana /ew  <aw%avsipl
SpCo]I’VCIg Mréd:  >40 % av stapl.

ink bars Link bars Link bars
ine routesiPassenger trips unlinked (AP) SumActive:Line routes\Passenger trips unlinked (AP)

(X [SumActive:Line routestPassenger trips unlinked (AP) SumActive:Line
16000 16000 16000
U 000 8000 000 8000 a0 8000

BELAGGNING BELAGGNING BELAGGNING

B < 100% sitiplatser I < 100% sittplatser I - 100% sittplatser
< 20% staplatse < 20% staplatser < 20% staplatser

B < 40% stalplatser B - 0% stalplatser I < 0% stalplatser

I > 0% staplatser I > <0 suplaser I > 0% staplatser

‘:\/ N A

e N - Y

@ 10 min turtathet
[ 1)
,_'_\ HOg beldggning pd& HOg bel&ggning p& Helenelund

Helenelundgrenen och gren, Lilleholmen-Gullmarsplan, Im
Lilleholmen-Gullmarsplan Spdrvag syd och Roslagsbanan



Gron: <100 % av sittpl.

Beladggning | maxtimme for tunnelbana es: <0 %avsipl

Nulage

BELAGGNING

I < 100% sitplatser

< 20% staplatser

< 40% staplatser
> 40% staplatser

Generell 0kning av
beldggningen,

Link bars
SumActive:Line routesiPassenger trips unlinked (AP

80000
5 20000 22000/

BELAGGNING

B < 100% sitiplatser

< 20% staplatser

B < 0% staplatser
Il - <0% staplatser

pga. nya fordon med farre

sittplatser

Mréd:  >40 % av stapl.

Fortsatt dkning av beldggning
Lagre beladggning Skarholmen-
Lileholmen (hogre turtdathet)
Lag beléggning Fridhemsplan-
Alvsjod



Gron: <100 % av sittpl.

Beladggning | maxtimme for stomlbuss e <ao%avsiapi.

Mréd:  >40 % av stapl.

Link bars
SumActive:Line routesiPassenger trips unlinked (AP)
9000

el 2050

BELAGGNING
I < 100% sittplatser

<20% staplatser

B < 0% staplatser

ink bars
SumActive:Line routes\Passenger trips unlinked (AP)
9000

4500
0 2250

BELAGGNING
I - 100% sittplatser

< 20% staplatser

I < 0% staplatser
I - <o staplatser I - <0 stapiasser
N

.\“"\u

Hog belastning pa de flesta bussinfarterna

,_'_\ « Generell 6kning av beldggning pa stombussarna till ar 2050 th _
' e Fr&dn Varmdd / Tyresd / Ekerd / Vaxholm / Norrtdlje Region Stockholm
« Dagens utbud motsvarar kapaciteten i dagens terminaler



Resande over kritiska snitt
Buss (nuldge - 2050)

— Nuldige E18 mot Danderyd — NUldge
Potentiell brist i ——» 2050 ll -57% — 2050
framtiden: bredd: antal

Lidingdbron

« Stark dkning av mot Ropsten

siffror: utveckling
resendrsfldden pd de

stora bussinfarterna @557* . *inkl. Lidingbbanan
« En anpassning av °

bussutbud, eller +45%

andra &tgdrder LOVON o e b ’r

kommer att behovas SODERMALM - uru bbro mo

for att hantera R ockebigPn <€ Nacka F / Slussen

framtida efterfrdgan ot Ggmuperin +80%

- +50%}*
Q I'"\. i V73 mot Gullimarsplan Jt Region Stockholm



Bytespunkter

Jt Region Stockholm




Avstigande pd storre bussterminaler nuldge - 2050
(maxtimme, buss)

Barkarby @ Potentiell brist i framtiden:
K'.T Danderyd - Hog belastning pd de flesta stdrre
N +§OO7 +5% bytespunkter &r 2050
Vvallingby Ps ° « De flesta bussterminal &r ndra
+40% ® Ropsten - kapacitet redan i nuléiget
Brommaplan g +50% - Kapacitetshdjande atgarder
+40% % ‘ kommer sannolikt att kravas |
LOVON ussen i
+40%
Gullmarsplan
Alvsjc'j. +807%
+70%

Q ™ Jt Region Stockholm



PA- och avstigande vid stora bytespunkt
(Maxtimme)

50000
+5%
45000
40000
35000
30000 +657
25000 +120% +160%
20000 +90%
15000 +1 507 +907
+120% ° +100% +120%
10000 o +]50% +410%
1l rl1 / A
. |
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
$88 ©88 388 S’%a 8§“§ 88 o888 888 S88 888 888 OS8K
o] o] ) o] o] ) o] o] ) o] o] )
z z z z z z z z pd z z pd
Flemingsberg @ Fridhemsplan = Gullmarsplan = Helenelund Kista Lijeholmen Odenplan Ropsten Slussen Solna Alvsjod Barkarby

' (dimensionering biljetthall, rulltrappa, hiss ...)

Q [ i Brist: Fler rorelser inom bytespunkten i framfiden th Region Stockholm



En resurseffektiv kollektivirafik:
Sammanfattning

« Planerade investeringar till 2030 innebdr en betydande
utbudsdkning i kollektivirafiken

«  Framfor allt for tunnelbana och spdrvag (flera nyinvesteringar)

- Betydande fler resande (pdstigande) i kollektivirafiken i
framtiden

«  Ar2030: +37 %. Ar 2050: +67 %
«  Mer spdr, mindre buss (andel)

. Hog beldggning pd

De storre bussinfarterna in mot Stockholm, och de storre
bussterminalerna

« Tvarbanan, ffa Lilleholmen-Gullmarsplan, Helenelund-Bromma
« Pendeltdg, ffa Flemingsberg-City, Barkarby-Sundbyberg,
Helenelund-Solna

« P& langre sikt (2050) kommer ytterligare dtgdrder och
investeringar att behdvas

<

4




Gruppovning och diskussion

Jt Region Stockholm




Grupper

- Grupp 1: Taby, Danderyd, Vaxholm och Osterdker

« Grupp 2: Norrtdlje, Vallentuna, Upplands Vasby, Sigtuna
« Grupp 3: Sollentuna, Upplands-Bro, Jarfdlla

« Grupp 4: Nykvarn, Sédertdlje, Salem, Botkyrka

« Grupp 5: Huddinge, Nyndshamn, Haninge, Tyreso

« Grupp 6: Nacka, Varmdo, Lidingo, Ekerd

« Grupp 7: Stockholm, Solna, Sundbyberg

Region Stockholm och Trafikverket, valj grupp efter geografi eller grupp med farre deltagare

Q T th Region Stockholm



Gruppovning — Brister och behov ‘ 30 min

. H o H H I?Bc::wgoergnggrgetr) c?c?m?:)!hov utifrén hur viktiga de Q a a
* Ran g ordna brister och behov ufifran hur vi leg a &r f6r en atirakiiv kollekfivirafik. Skriv p& fomma

lappar om brister eller behov saknas.

de ar for en attraktiv kollektivtrafik. Skriv pd&
tomma lappar om brister eller behov saknas.




Trafikkoncept
— hur far vi ratt trafik pa rétt platse

Jt Region Stockholm




Kort tilloakablick...

Vad ar trafikkoncept?

« En kategorisering av trafiken utifrain
uppgifter i olika geografier

SL-TRAFIKEN

\

2\

\__

Varfor behover vi trafikkoncept?

« Planera kollektivirafiken utifrn ett
systemperspektiv

 Tydliggora kopplingen mellan behov och
val av 16sning

« All trafik kan inte [6sa alla uppgifter dverallt

« Hantera malkonflikter och t&cka upp hela
behovsbilden med olika Idsningar

Tydliggora for de som planerar for
kollektivirafiken

Tydliggdra for de som reser med
kollektivtrafiken
Jt Region Stockholm



Olika forutsattningar och behov kraver oliko
|[Osningar

th Region Stockholm




Forslag pd nya trafikkoncept

Jt Region Stockholm




Definitioner

« Mal - Vad vill viuppnd?

Kollektivirafikens &vergripande mdl och behov
beskrivs i RUFS & TFP

Trafikeringskoncepten delar in kollekfivirafiken i

olika roller med ftillhérande formagor eftersom all ad vill vi uppnd?
trafik intfe kan 16sa alla uppgifter.
- Roll - Definierar vad trafiken ska gora och vilket Nell
kund- och samhdllsbehov som trafiken ska 16sa.
| en geografi behdvs olika roller for att uppfylla Vilka uppgifter ska trafiken
behovetav tillganglighet. Jieiae Vills e Oel
. o . samhollsbehov ska trafiken
« Formagor — Definierar yad som kdnnetecknar 16sa
trafiken dvs vilka féormagor och egenskaper som
behdvs for aft uppfylla rollen. Formagor

« Riktlinjer — Definierar vilka malstandarder och
laneringsprinciper som krdvs for att uppna
ormagor och egenskaper.

Vad kdnnetecknar trafiken?g Vilka férmdagor
och egenskaper behdvs for att uppfylla
rolleng

- Riktlinjer

Vilka mdlstandarder och principer krévs fér att uppnd
férmd&gor och egenskaper?



Snabba & bekvama
resor till centrum



Schematisk bild av olika trafikkoncept

Pendeltag
Roslagsbanan
Radiell expressbuss

Matarlinjer



Roll — Vad ska trafiken gorae

X-linjer &r en del av
stomftrafiken

Roll

Vilken
uppgift har
konceptete
Vilket kund-
och
samhalls-
behov ska
frafiken 16sa?

Erbjuda en
grundldggande
tillgéng till
kollektivirafik
lokalt och
regionalt for de
personer med
funktionsnedsattni
ng som inte kan
resa med den
allménna
kollektivirafiken

Erbjuda en
grundldggande
tilgang till
kollektivirafik lokalt
inom
staden/tatorten
som
sammanbinder
bostadsomréden,
malpunkter,
centrum och
bytespunkter

Erbjuda en
grundldggande
tilgang till
kollektivirafik i
omraden utanfor
tatort med litet
resandeunderlag
for dem som
saknar bil

Erbjuda regionala
resor utan
stomndatsfunktion

Oka stomtrafikens
upptagningsomrad
e genom att
erbjuda lokala
resor som matar till
bytespunkter med
stomtrafik

Konkurrera med
bilresor och minska
behovet av
pendlarparkering
genom

Erbjuda
direktresmojlighe
terirelationer
med tidvis hog
reseefterfrégan,
exempelvis i
pendlingstider fill
storre
arbetsplatsomrd
den

Ska komplettera
och infe

Transportera stora
resendrsfloden inom
centrala
regionkdrnan,
regionala
stadskdrnor och
tatorter

Strukturerande for
bebyggelse och
ortsutveckling

Erbjuda pdlitliga resor

Transportera stora
resendrsfloden i
radiella strak in
mot cenfrala
regionskérnan med
stort resande hela
dagen

Sammanbinda

regionen radiellt,
genom att knyta
samman tatorter,
bytespunkter och

Transportera stora
resendrsfloden i
tvargaende strak
med stort resande
hela dagen

Konkurrera med
bilen for
tvarresande.

Sammanbinda
regionen pad tvaren
genom att knyta

Erbjuda ett utbud smidiga/synkade konkurrera med i fid och rum stora malpunkter samman tatorter,
anpassat bade for byten till/frén stomtrafiken bytespunkter och
resor mellan hem stomftrafik Avlasta radiella Strukturerande for stora malpunkter
och arbete/skola stomtrafiken p& spar bebyggelse och
(lokala resor), for lokala resori ortsutveckling Strukturerande for
fritidsresor och centrala bebyggelse och
serviceresor regionk&rnan Erbjuda pdlitiga ortsutveckling
resor i tid och rum
Erbjuda narhet for Erbjuda pdlitliga
resendrer med resor i tid och rum
sarskilda behov
Kategori Behovs- Lokaltrafik Landsbygds- | Matartrafik Direkttrafik Stadsstomtrafik | Radiell Tvargdende
provad trafik trafik stomtrafik stomtrafik
Trafikkoncept | Fardtjanst Lokallinjer Landsbygdslinje | Lokalbanor Direktlinjer Stadsexpress Tunnelbana Tvarbana
Nartrafik r Matarlinjer Stadsspdrvag Pendeltég Tvargdende
Stadsndara Skargdérdslinjer Roslagsbana expressbuss
sjotrafik Radiell

expressbuss
Regionaltda




FOrmagor/Egenskaper - Vad kdnnetecknar trafiken?e

Kategori Lokaltrafik Landsbygdstrafik | Matartrafik Direkttrafik Stadsstomtrafik Radiell stomtrafik Tvargdende stomtrafik
Trafikeringskoncept Lokallinjer Landsbygdslinjer Lokalbanor Direktlinjer Stadsexpress Tunnelbana Tvarbana
Ndrtrafik Skargardslinjer Matarlinjer Stadssparvag Pendeltdg Tvargdende expressbuss

Stadsndra sjotrafik
(Pendelbdtiinjer)

Roslagsbana
Radiell expressbuss
Regionaltdg

Resande

Kapacitet som

»  Kapacitet som

»  Kapacitet som svarar

Kapacitet som svarar

*  Mycket hdg kapacitet -

»  HOog kapacitet — plats for

» God kapacitet - plats for

svarar mot svarar mot mot resbehov for pd resbehoviden plats fér manga mdnga mdanga
grundl&dggande grundldggande anslutningsresor specifika relationen «  Fordon och hdllplatser « Fordon och hdllplatser «  Fordon och hdllplatser
o 000 o resbehov resbehov anpassade for stora anpassade for stora anpassade for stora

Sittplats prioriterad, « Sittplats prioriterad resfldden resfldden resfldden
for Nartrafik: - Stdplats prioriterad « Sittplats finns for regionala + Sittplats finns for regionala
Garanterad resor, stdplats i belastade resor, staplats i belastade
sittplats snitt snitt

Framkomlighet Trafikerari +  Trafikerari » ld&nden av linjerna prio Gen linjedragning, »  God framkomlighet, hdg +  God framkomlighet, mycket | « God framkomlighet, mycket
blandtrafik blandtrafik uppsamling och trafikerar i blandtrafik prioritet, gen linjedragning hog prioritet, gen hog prioritet, gen

& restid

£

Till&ter korta
héllplatsavstand

«  Hog pdlitighet

+  Stannar pd l&dmpliga
platser utifrén
befolkningsunderlag

ndrmare matarpunkt
god framkomlighet

«  Tilldts stanna ofta i
linjeéGnden.

«  Medelldnga
hallplatsavsténd i dvrigt

Tilldts stanna ofta i
linjeGndarna, inga
stop i &vrigt

*  Affraktiva resor genom
hoég regularitet och lag
varians

« Langre héllplatsavstdnd én
lokal- och matartrafik

«  Snabba pd- och
avstigningar

linjedragning, atftraktiva
restider och hog palitlighet
+  Ldanga hdllplatsavstand
+  Snabba pd- och
avstigningar

linjedragning, attraktiva
restider och hog palitighet
+  Langa hdllplatsavstand
+  Snabba pd- och
avstigningar

Utbud

& 8

Grundléggande
utbud, darutéver
turtathet efter
behov

Smd enheter vid
behov

»  Grundldggande
utbud, ddrutdver
furtéathet efter
behov

+  Smad enheter vid
behov

* Anpassad efter
stomtrafik

*  Generdsa 6ppettider

Anpassad efter
reseefterfrgan,
primart i
pendlingstider

. Ga&r mycket ofta
*  Generdsa oppettider
» Erbjuder nattrafik

«  Gar ofta, tunnelbana gaér
mycket ofta

*  Generdsa Oppettider

» Erbjuder nattrafik

«  Garofta

*  Generdsa 6ppettider

» Erbjuder nattrafik

*  Anpassad fill radiell
stomtrafik

Hela-resan Korta » Sdker » Effektiva byten med kort Integrerat med » Effektiva byten med kort + Effekfiva byten med kort + Effektiva byten med kort
gdangavstand, cykelparkering i gdangavstand I&dnecykelsystem gdangavstand till annan gdangavstand gdangavstand (extra viktigt
stannar néra och anslutning till * Integrerat med stomtrafik « Sdker cykelparkering i vid koppling fill radiell
ofta héliplatser I[dnecykelsystem * Integrerat med anslutning fill bytespunkter stomfirafik)

@ Infegrerat med |[dnecykelsystem * Integrerat med « Sdaker cykelparkering i
¢ ldnecykelsystem ldnecykelsystem anslutning till bytespunkter
O O * Integrerat med
ldnecykelsystem

Komfort & For Nartrafik: Extra *  Prioritera utrymme Komfort som +  God komfort férlangre resor | «  God komfort fér IGngre resor

service mijuk géng, bra for sittande maojliggdr arbete i hogre hastigheter i hogre hastigheter

1%

fiagdring.

resendrer

*  Komfort som
majliggdr arbete
ombord

ombord

+ Komfort som majliggor
arbete ombord

*  Komfort som majliggor
arbete ombord

Marknadsféring

P —

«  Latt att hitta och forsté
genom
« utmadrkande design av

+ Latt att hitta och forstd
genom utmdarkande design
av fordon och hpl, farg pd

« Latt att hitta och forstd
genom utmdarkande design
av fordon och hpl, farg p&



Formagor - Vad kdnnetecknar trafiken?

Exempel — Matartrafik

Matartrafik

Resande

TN,

+ Kapacitet som svarar
mot resbehov for
anslutningsresor

Framkomlighet & restid

£

* | &nden av linjerna
prio uppsamling och
ndarmare matarpunkt
god framkomlighet
(VGRs "Fargexpress”)

Utbud « Anpassad efter
SR gg stomirafik
« Generdsa dppettider
Hela-resan « Tilldts stanna oftai

linjednden.

+ Medelldnga
hallplatsavstdnd i
ovrigt

« Effektiva byten med
kort gdngavstdnd

Komfort & service

c

* Integrerat med
ldnecykelsystem

Marknadsféring

0

Tranholmen

Véastra Yitringe

Gar hela dagen

203

E20° Ropsten
E20 Naset

Ropsten
Naset

Ropsten
Naset

Ropsten
Naset

Sticklinge udde
Nasel
=~
singe ~ 203
) 4
/4
_/
( Liding
‘:-'/ : Herserud
l' .
Mandag-fredag

0607 0627 0647 0658 0708 0718 0728

06.17 0637 0657 07.09 0719 0729 0739
Var 20:e minut

0928 0948 |08 28 48

0939 0959 |19 39 59

1708 1718 1728 1738 1748 1758 1808
1720 1730 1740 1750 1800 1810 1820

2027 2047 2109 2129 2151 2217 2247
2038 2058 2119 2139 2201 2227 2257

1508 1518 1528 1538
1519 1529 1539 1549

00.26m 00.29n 0057
0035m 0039n 01.07

0828 0838
0839 0849

1628 1638 1648
1640 1650 17.00

1908 19.27
19.19 1938



FOormagor - Vad kc’jnne’rec\‘l?knor trafik

Exempel — Direkttrafik

Direkttrafik

Resande | ee0 o « Kapacitet som

ﬂm svarar pd resbehov i
den specifika

relationen

Framkomlighet & « Gen linjedragning,

restid frafikerari
£ /A

blandtrafik
Utbud « Anpassad efter

reseefterfrdgan,

primart i

pendlingstider
Hela-resan « Tilldts stanna ofta i
linjeGndarna, inga
stop i dvrigt

Komfort & service + Komfort som
ma&jliggdr arbete

ombord
ﬁ * Integrerat med
I&dnecykelsystem

Marknadsforing

0

Mgsdngen

LS W
v
(N

’

2

Vallentuna,

Endast
rusningstid

Mandag-fredag

0604 0626 0700 0725 0804 0835 1602 1632 1706
06.12 0634 0708 0733 0812 0843 16.10 1640 17.13
0623 0645 0720 0746 0824 0853 1620 1650 1723
0628 0651 0726 0752 0829 0858 1625 1655 1728
0639 0703 0739 0808 0841 09.10 1638 1708 1741
0654 0718 0756 0823 0855 0924 1653 1723 1756

)
s E4
]
i
' E4
’
’ Upplands Vasby
'
’
'
i_ E4
L)
.
b}
‘
L)
\
\
.
\
[}
]
E18 TH.
\
3
)
)
\
\
% E4
Ihrfélla
\
.
o
¢
e \ 687
oy y
. . =
. Nyby (Blamesvdgen)
-\ > ' Vallentuna station
Y Hagmovagen
S . g Taby kyrkby trafikplats
N , Sollentuna station
. ' Kista centrum
-~ 3
“
R a7

Lordag, sdndag och helgdag
Ingen trafik



Formagor - Vad kdnnetecknar trafiken?

Exempel — Stadsstomtrafik

Stadsstomtrafik

Resande
e 000 o

TR,

*  Mycket hég kapacitet -
plats fér manga

«  Fordon och hdllplatser
anpassade fér stora
resfldden

- Stdplats prioriterad

Framkomlighet &

restid O‘

+  God framkomlighet, hdg
prioritet, gen linjedragning

» Affraktiva resor genom hég
regularitet och 1&g varians

Utbud «  Gar mycket ofta
*  Generdsa 6ppettider
m g » Erbjuder nattrafik
Hela-resan «  Langre hdllplatsavstdnd &n

lokal- och matartrafik

+ Effektiva byten med kort
gdangavstand till annan
stomtrafik

«  Snabba pd- och
avstigningar

Komfort & service

c

* Integrerat med
ldnecykelsystem

Marknadsforing

)

Latt att hitta och forstd
genom

utmdarkande design av fordon
och hpl, férg pd linjekarta,
linfenummer

*  Marknadsférs mot kund

Var 4-6 minut
mellan kl.7-19

Gar hela dagen




FOormagor - Vad kdnneteck
Exempel — Radiell stomtrafik

Radiell stomtrafik

Resande
e 000 o

TR,

*  Hog kapacitet — plats for
manga

+  Fordon och héllplatser
anpassade foér stora resfloden

« Sittplats finns for regionala
resor, staplats i belastade snitt

Framkomlighet &

restid O‘

«  God framkomlighet, mycket
hog prioritet, gen
linjedragning, attraktiva
restider och hog pdlitlighet

Utbud mgg

«  Gar ofta, tunnelbana gar
mycket ofta

*  Gener6sa Oppettider

» Erbjuder nafttrafik

Hela-resan

+  Langa hdllplatsavstand

+  Snabba pd- och avstigningar

+ Effekfiva byten med kort
gdangavstand

» Sdker cykelparkering i
anslutning fill bytespunkter

Komfort & service

c

«  God komfort fér ldngre resor i
hogre hastigheter

«  Komfort som mdjliggdr arbete
ombord for regionala resor

+ Integrerat med
I[dnecykelsystem

Marknadsforing

O

«  Laft att hitta och forsté
genom utmarkande design av
fordon och hpl, farg pé&
linjekarta, linjenummer

*  Marknadsférs mot kund




Formagor - Vad kdnnete
Exempel — Tvargdende stomirafik

Tvarg&ende stomtrafik

Resande

TR,

+ God kapacitet - plats for
manga

+  Fordon och héllplatser
anpassade foér stora resfloden

« Sittplats finns for regionala
resor, staplats i belastade snitt

Framkomlighet &

restid

%

«  God framkomlighet, mycket
hog prioritet, gen
linjedragning, attraktiva
restider och hog pdlitlighet

Utbud

mgﬁ

Gar ofta

Generdsa oOppettider
Erbjuder nattrafik

Anpassad fill radiell stomtrafik

Hela-resan

+  Langa hdllplatsavstand

+  Snabba pd- och avstigningar

+ Effekfiva byten med kort
gdangavstand (extra viktigt vid
koppling till radiell stomtrafik)

» Sdker cykelparkering i
anslutning fill bytespunkter

Komfort & service

c

«  God komfort fér ldngre resor i
hogre hastigheter

«  Komfort som mdjliggdr arbete
ombord for regionala resor

+ Integrerat med
I[dnecykelsystem

Marknadsforing

O

«  Laft att hitta och forsté
genom utmarkande design av
fordon och hpl, farg pé&
linjekarta, linjenummer

*  Marknadsférs mot kund
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Forslag pa riktlinjer

Planeringsaspekter

Planeringsriktlinjer

Beskrivning

TurtGthet Turtéthet i hogtrafik, mellantrafiktid och I8gtrafik
Utbud Oppettider Kollekfivirafikens dppettider
Resande Kapacitet Kapacitetsintervall fér resande i maxtimmen (min och max)
Punktlighet (avgdng i férhdllande till utsatt tid) ar av stor vikt for trafik som ar glesare
. . . Aan 10 minuter och vid tatare trafik ar regularitet (fid mellan tvé efterféljande turer)av
Reskvalitet Punktlighet & regularitet storre vikt

Medelhastighet

Minsta medelhastighet inklusive hdllplatstopp baserat pd bebyggelse och vagtyp

Héllplatsavsténd

Minsta héllplatsavsténd i medeltal baserat pd bebyggelse och végtyp

Restidskvoter

Hosta restidskvot i viktiga relationer under hogtrafik

Hdéllplatstid Prioritering av effektiva héliplatsstopp
Prioritet i gaturummet Grad av prioritet i gaturummet
Restid & framkomlighet |Linjedragning Minsta till&tha genhetskvot for linjelagda koncept

Bytesmojligheter

Prioriterade byten, matchning

GAangavstand

Acceptabelt gdngavstand

Hallplatsens utformning utifrén perspektivet att hela resan ska vara attraktiv och

Hela-resan Héllplo’rsu’rformning underldtta anslutningsresor till fots eller med cykel.
Andamalsenliga fordon Utformning av fordon, ex. sittplats/stéplats, péstigning, Idggolv, breda dérrar
Komfort Staplatsutnyttjaonde Maximalt stéplatsutnyttjande i maxtimmen.
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Koncept och planeringsprinciper — vad
hdnder framate

- Underlag l&ggs upp pd story map
- Skicka er synpunkter och frégor fill: kollektivirafikplan@sll.se
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Varens moten

19/2 - Bristanalys. Sa har langt kommer vi med trimningar. Inspel till
atgarder for att hantera bristerna.

9-12 Sddra lanshalvan
13-16 Norra lanshalvan

16/4 - Resultat av atgarder samt effekter av styrmedel och
kanslighetsanalyser

9-12 Sddra lanshalvan
13-16 Norra lanshalvan

23 /6 - Effekter av alternativa markanvandningar samt andra
kanslighetsanalyser

13-16 Alla kommuner
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